Temporary seat for a vehicle 



Patent number: 
Publication date: 
Inventor: 
Applicant: 
Classification: 

- international: 

- european: 

Application number: 
Priority number(s): 



GB2268877 
1994-01-26 

BERTRAM KLAUS DIETER; MARTENS JOHANN L 
KEIPER RECARO GMBH CO (DE) 

B60N2/30; B60N2/30; (IPC1-7): B60N2/36 

B60N2/30B2C2;.B60N2/30B2C4; B60N2/30C2C2; 
B60N2/30C2C4; B60N2/30F2 

GB19930014476 19930713 

DE1 9924224427 19920724 



Also published as: 

II JP6156134(A) 
§| DE4224427 (A 



Report a data error he 



Abstract of GB2268877 
A temporary seat has a seat portion (10) and a 
backrest (1 1) which in a condition of non-use are 
folded onto a vehicle floor (14) to form a flat load 
surface. The backrest (1 1 ) and the seat portion 
(10) are pivotably mounted to the floor (14) and 
are locked in inherently stable relationship with 
each other - but releasably - in a condition of use 
by means of a locking device. The locking device 
effects automatic pivotal movement also of the 
seat portion (10) upon pivotal movement of the 
backrest and effects simple locking and release 
of the condition of use of the temporary seat. The 
backrest (1 1) has a backrest plate (16) which is 
arranged between pivot bars (12) and is disposed 
at a spacing from pivot axes (13) of the pivot bars 
(12), which spacing corresponds at least to the 
depth of the seat portion (10). The seat portion 
(10) on the one hand is pivotably <1 9) arranged at 
each side on a mounting plate (18) which is fixed 
to a lower region of the respective pivot bar (12), 
and on the other hand is hingedly connected on 
both sides to the vehicle floor (14) by way of a 
coupling bar (24), each mounting plate (18) being 
lockable to the seat portion (10) in the condition 
of use by means of a locking lever (23) which is 
biassed in a locking direction by a spring (30). 
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© Notsitz fur Fahrzeuge. insbesondere Kraftfahrzeuge 

@ Der Notsitz weist einen Sitzteil und eine Riiekenlehne auf, 
die in Nichtgebrauchsstellung in einer Anklapplage am 
Boden einer ebene. gegebenenfalls eine Bodenvertiefung 
uberdeckende Ladeflache bilden. Ruckenlehne und Sitzteil 
sind schwenkbar am Boden des Fahrzeuges angelenkt und 
mittels einer Sperreinrichtung in Gebrauchsstellung gegen- 
einander formstabil - jedoch aufhebbar - verriegelt. 
Zur selbsttatigen Verschwenkung auch des Sitzteiles durch 
die Verschwenkbewegung der Ruckenlehne und zur einfa- 
chen Ver- und Entriegelung der Gebrauchsstellung des 
Notsitzes weist die Ruckenlehne eine zwischen Schwenkhol- 
men angeordnete Lehnenplatte auf, die in einem in wenig- 
stens der Tiefe des Sitzteiles entsprechenden Abstand von 
der Schwenkachse der Schwenkholme angeordnet ist, wah- 

^ m rend der Sitzteil zum einen beiderseits an einer im unteren 
Bereich der Schwenkholme festgelegten Lagerlasche 

^ schwenkbar angeordnet ist und zum anderen beiderseits 
uber eine Koppelstange drehgelenkig mit dem Fahrzeugbo- 

^ den verbunden ist, wobei die Lagerlasche rnit dem Sitzteil in 

CS| Gebrauchsstellung mittels eines im Sperrsinn belasteten 

" Sperrhebeis verriegelbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Notsitz fur Fahrzeuge, 
insbesondere Kraftfahrzeuge, der einen Sitzteil und eine 
Ruckenlehne aufweist, die in Nichtgebrauchsstellung in 5 
einer Anklapplage am Boden eine ebene, gegebenen- 
falls eine Bodenvertiefung uberdeckende Ladeflache 
bilden, urid Ruckenlehne und Sitzteil schwenkbar am 
Boden des Fahrzeuges angelenkt und mittels einer 
Sperreinrichtung in Gebrauchsstellung gegeneinander 10 
formstabil aufhebbar verriegelt sind. 

Bei einem bekannten Notsitz der vorgenannten Art 
ist sowohl die Ruckenlehne als auch der Sitzteil klapp- 
bar am Fahrzeugboden gehaltert, und zwar derart, daB 
in Nichtgebrauchsstellung sowohl die Ruckenlehne als 15 
auch der Sitzteil mit ihrer Riickseite die eine Bodenver- 
tiefung uberdeckende Ladeflache bilden. Zur Uberfuh- 
rung in die Gebrauchsstellung des Notsitzes wird zu- 
nachst der Rtickenlehnenteil in eine leicht aus der Senk- 
rechten nach riickwarts geneigte Lage hochgeschwenkt 20 
und in dieser Lage festgestellt, wonach anschlieBend der 
Sitzteil um etwa 180° in eine horizontal Lage geklappt 
wird und dabei an die Stelle gelangt, die zuvor von der 
Ruckenlehne eingenornmen wurde, alsdiese sich in ihrer 
Nichtgebrauchsstellung befand. Bei dieser Ausfuh- 25 
rungsform stellen Ruckenlehne und Sitzteil jeweils von- 
einander getrennte Bauelemente dar, die sich nicht zu 
einer Montageeinheit vereinigen lassen. Uberdies ist die 
Handhabung des Notsitzes zu dessen Oberfuhrung in 
die Gebrauchsstellung und auch in die Nichtgebrauchs- 30 
stellung umstandlich und aufwendig. 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht dar- 
in ? einen Notsitz der eingangs genannten Art zu schaf- 
fen, bei dem durch Verschwenkung der Ruckenlehne 
auch der Sitzteil selbsttatig in die gewunschte Lage 35 
(Nichtgebrauchsstellung bzw. Gebrauchsstellung) uber- 
fuhrt wird. AuBerdem soil die Gebrauchsstellung des 
Notsitzes auf einfache Weise ver-und entriegelbar sein. 

Diese Aufgabe ist erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB die Ruckenlehne eine zwischen Schwenkhoimen an- 40 
geordnete Lehnenplatte aufweist, die in einejn in wenig- 
stens der Tiefe des Sitzteiles entsprechenden Abstand 
von der Schwenkachse der Schwenkholme angeordnet 
ist, wahrend der Sitzteil zum einen beiderseits an einer 
im unteren Bereich der Schwenkholme festgelegten La- 45 
gerlasche schwenkbar angelenkt ist und zum anderen 
beiderseits iiber eine Koppelstange drehgelenkig mit 
dem Fahrezugboden verbunden ist wobei die Lagerla- 
sche mit dem Sitzteil in Gebrauchsstellung mittels eines 
im Sperrsinn belasteten Sperrhebels verriegelbar ist. 50 
Ein derartiger Notsitz laBt sich als Baueinheit herstellen, 
der in seiner Gesamtheit zur Lagerhaltung geeignet ist 
und auch in seiner Gesamtheit am Fahrzeugboden mon- 
tiert werden kann. 

Zur Bildung einer Sperreinrichtung fur die starre Ver- 55 
bindung zwischen Ruckenlehne und Sitzteil in der Ge- 
brauchsstellung weisen die an den Schwenkhoimen der 
Ruckenlehne festgelegten Lagerlaschen vorteilhaft au- 
Ber einem den Sitzteil schwenkbar abstutzenden Achs- 
bolzen einen Sperrzapfen auf, der in Gebrauchsstellung 60 
des Notsitzes von einem einseitig offenen Schlitz im am 
Sitzteil angelenkten Sperrhebel ubergriffen ist. Dabei 
laBt sich der Bauteilaufwand.fiir die Absuitzung des 
Notsitzes in seiner Gebrauchsstellung verringem, in- 
dem die Koppelstange und der Sperrhebel auf ein und 65 
demselben, am Sitzteil festgelegten Achszapfen gela- 
gertsind. 

Um den Sitzteil in ausreichender Hone positionieren 
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zu ko.nnen und die Fertigung des Sitzteiles zu vereinfa- 
chen, ist nach einem weiteren Ausgestaitungsmerkmal 
der Erfindung am Rahmen des Sitzteiles an dessert Sitz- 
langsseite in dessen hinterem Bereich jeweils ein Trag- 
blech angeordnet, das sowohl den jeweils die Schwenk- 
achse des Sitzteiles mitbildenden und den Sitzteil mit 
der Lagerlasche der Ruckenlehne verbindenden Achs- 
bolzen als auch den die Koppelstange anlenkenden und 
den Sperrhebel schwenkbar aufnehmenden Achszapfen 
aufnimmt Die im Sperrsinn wirkende Belastung des 
Sperrhebels ist vorteilhaft durch eine an seinem Kraft- 
arm angreifende Zugfeder erzeugt, gegen deren Wir- 
kungsrichtung der Sperrhebel in seine Loselage uber- 
fuhrt werden kann. 

Damit einerseits eine ebene Ladeflache in Nichtge- 
brauchsstellung des Notsitzes gebildet werden kann und 
andererseits der Notsitz in Nichtgebrauchsstellung von 
Beschadigungen freigehalten werden kann, bildet die 
Riickseite der Ruckenlehne bei in Nichtgebrauchsstel- 
lung befindlichem Notsitz einen Ladeflachenabschnitt, 
der durch einen klappbar an der Oberseite der Rucken- 
lehne angeschlossenen Bruckenabschnitt erganzt ist, 
wahrend an die Unterseite der Lehnenplatte eine klapp- 
bar hinter der Ruckenlehne dem Fahrzeugboden zuge- 
ordnete Abdeckplatte anschlieBt. Diese Abdeckplatte 
uberdeckt bei Nichtgebrauchsstellung des Notsitzes 
den Sitzteil. Um die Lage der Abdeckplatte bei Nichtge- 
brauchsstellung des Notsitzes zu sichern, ist diese Ab- 
deckplatte vorteilhaft mit einer auf wenigstens einer 
Sitzlangsseite angeordneten Zugfeder verbunden, die 
einerseits an der Schwenkachse der Ruckenlehne gehal- 
tert ist und andererseits am freien Randbereich der Ab- 
deckplatte angreift 

Die Erfindung ist in einem Ausfuhrungsbeispiel auf 
der Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend naher 
erlautert. Eszeigen: 

Fig. 1 den in Gebrauchsstellung befindlichen Notsitz 
in perspektivischer Darstellung, 

Fig. 2 den eine Ladeflache bildenden, in Nichtge- 
brauchsstellung befindlichen Notsitz in ebenfalls per- 
spektivischer Darstellung, 

Fig. 3 den am Beginn seiner Aufklapplage in einer 
Zwischenstellung befindlichen Notsitz in ebenfalls per- 
spektivischer Darstellung, 

Fig. 4 den wahrend der Verschwenkungsbewegung in 
seine Gebrauchsstellung befindlichen Notsitz kurz vor 
Erreichen seiner Gebrauchsstellung, 

Fig. 5 die Stiitz-und Sperreinrichtung des Notsitzes in 
einer Seitenansicht bei Nichtgebrauchsstellung des 
Notsitzes, 

Fig. 6 die aus Fig. 5 ersichtliche Stutz- und Sperrein- 
richtung in einer wahrend der OberfQhrung des Notsit- 
zes in seine Gebrauchsstellung momentanen Zwischen- 
stellung, 

Fig. 7 die aus den Fig. 5 und 6 ersichtliche Stutz-und 
Sperreinrichtung in einer Zwischenstellung kurz vor Er- 
reichen ihrer Gebrauchslage, 

Fig. 8 die aus den Fig. 5 bis 7 ersichtliche Stutz-und 
Sperreinrichtung in ihrer der Gebrauchsstellung des 
Notsitzes entsprechenden Lage. 

Der Notsitz besteht im wesentlichen aus einem Sitz- 
teil 10 und einer damit in Verbindung stehenden Ruk- 
kenlehne 11. Die Ruckenlehne 11 weist zwei Schwenk- 
holme 12 auf, die mit ihren Schwenkachsen 13 an am 
Fahrzeugboden 14 festgelegten Lagerbocken 15 dreh- 
gelenkig abgestutzt sind Die freien Enden der 
Schwenkholme 12 sind durch eine Lehnenplatte 16 mit- 
einander verbunden, an der sich eine Aufpolsterung 17 
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befindet. 

Im unteren Bereich ist an jedem Schwenkholm 12 
eine zur Poisterseite der Ruckenlehne 11 weisende La- 
gerlasche 18 festgelegt Diese Lagerlasche weist an ih- 
rem in Gebrauchsstellung unteren, freien Ende einen 
Achsbolzen 19 auf, der in einem am Rahmen 20 des 
ebenfalls eine Aufpolsterung 32 aufweisenden Sitzteiles 

10 festgelegten Tragblech 21 gelagert ist. Dieses Trag- 
blech 21 weist auBerdem einen in bezug auf die Vorder- 
seite des Sitzteiles 10 vor dem Achsbolzen 19 iiegenden 
Achszapfen 22 auf jeder Sitzlangsseite auf, auf dem ei- 
nerseits ein zweiseitiger Sperrhebel 23 auf jeder Sitz- 
langsseite gelagert ist und andererseits jeweils eine 
Koppelstange 24 drehbar abgestutzt ist, deren anderes 
Ende an einen weiteren Lagerbock 25 angelenkt ist, 
welcher seinerseits mit dem Fahrzeugboden 14 fest ver- . 
bunden ist. Die auf beiden Sitzlangsseiten im Tragblech 
21 des Sitzrahmens 20 gehalterten Achszapfen 22 sind 
durch eine nicht dargestellte Obertragungsstange mit- 
einander drehverbunden, so da6 bei Betatigung des 
Sperrhebels 23 auf einer Sitzlangsseite auch der Sperr- 
hebel 23 auf der gegenuberliegenden Sitzlangsseite mit- 
verschwenkt wird. Dabei versteht es sich, daB die Sperr- 
hebel 23 drehfest mit den Achszapfen 22 verbunden 
sind. Der Lastarm 26 jeden Sperrhebels 23 weist einen 
zur Unterseite hin offenen Schlitz 28 auf, der in Ge- 
brauchsstellung des Notsitzes jeweils einen an jeder La- 
gerlasche 18 festgelegten Sperrzapfen 29 ubergreift 
Am Kraftarm 27 des Sperrhebels 23 greift eine Zugfe- 
der mit ihrem einen Ende an, deren anderes Ende an 
einem Widerlager 31 des Sitzteilrahmens 20 festgelegt 
ist, so daQ der Sperrhebel 23 in der aus Fig. 8 ersichtli- 
chen Sperrlage gehalten ist. 

Die Ruckseite der Lehnenplatte 16 an der Ruckenleh- 
ne des Notsitzes bildet bei in Nichtgebrauchsstellung in 
eine Mulde 33 des Fahrzeugbodens 14 abgeklapptem 
Notsitz einen die Mulde im Fahrzeugboden bereichs- 
weise iiberdeckenden Ladeflachenabschnitt. Dieser La- 
deflachenabschnitt ist durch einen an der Oberseite auf 
der Ruckseite der Lehnenplatte 16 der Ruckenlehne 11 
beispielsweise durch ein Klavierband 34 befestigten 
Bruckenabschnitt 35 verlangert, der die Mulde (33) in 
ihrem Endbereich vollig uberdeckt Der in Nichtge- 
brauchsstellung in den Bereich zwischen den freiliegen-. 
den Schwenkholmen 12 verschwenkte Sitzteil 10 ist 
durch eine sich mit ihrem freien Ende auf den unteren 
Randbereich der Ruckseite der Lehnenplatte 16 aufle- 
genden Abdeckpiatte 36 ubergriffen, die hinter der Ruk- 
kenlehne 11 am Rand der Mulde 33 am Fahrzeugboden 
14 schwenkbar befestigt ist. Zu diesem Zweck befindet 
sich am Fahrzeugboden 14 eine Winkelleiste 37, an wel- 
cher uber beispielsweise ein weiteres Klavierband 38 
die Abdeckpiatte 36drehge!enkig angeschlossen ist. Zur 
Sicherung der Anklapplage der Abdeckpiatte bei Nicht- 
gebrauchsstellung des Notsitzes ist bei dem dargestell- 
ten Ausfiihrungsbeispiel auf beiden Sitzlangsseiten an 
der Schwenkachse. 13 der Schwenkholme 12 der Ruk- 
kenlehne 11 jeweils eine Zugfeder39 angeschlossen, die 
anderen Ends am freien Randbereich der Abdeckpiatte 
36 angelenkt ist. 

Seitlich neben der Aufpolsterung 17 der Ruckenlehne 

1 1 befindet sich an der Lehnenplatte 16 in deren jeweili- 
gen Eckbereichen jeweils ein Pufferelement 40, das sich 
in Nichtgebrauchsstellung des Notsitzes auf dem Fahr- 
zeugboden 14 auf legL 

Wenn nun von der aus Fig. 2 ersichtlichen, eine Lade- 
flache bildenden Anklapplage des Notsitzes in seiner 
Nichtgebrauchsstellung die Gebrauchsstellung des Not- 



sitzes hergestellt werden soil, so wird zunachst der 
Bruckenabschnitt 35 auf die Ruckseite der Lehnenplatte 
16 geklappt und danach die Ruckenlehne 1 1 uber die aus 
den Fig. 3 und 4 ersichtlichen Zwischenstellungen in die 
5 aus Fig. 1 ersichtliche Endstellung geklappt Dabei ver- 
schwenkt auch die Abdeckpiatte 36 selbsttatig in die aus 
Fig. 1 ersichtliche Lage, wobei die Zugfedern 39 uber 
ihre die Zuhaltung der Abdeckpiatte 36 in Nichtge- 
brauchsstellung bewirkende Vorspannung hinausge- 

io hend gespannt wird. Wahrend dieser Verschwenkungs- 
bewegung der Ruckenlehne 11 wird auch der Sitzteil 10 
in die aus Fig. 1 ersichtliche Lage uberfiihrt, indem der 
Sitzteil urn die in den Lagerlaschen 18 auf beiden Sitz- 
langsseiten gehalterten Achsbolzen 19 verschwenkt, da 

is die an den Lagerbocken 25 gehalterten Koppelstangen 
24 uber die in dem Tragblech 21 des Rahmens 20 gela- 
gerten Achszapfen 22 beim Verschwenken der Rucken- 
lehne 11 zusammen mit den Lagerlaschen 18 nach ruck- 
. warts eine Zugkraft auf den Sitzteil 10 ausuben, wo- 

20 durch dieser schlieBIich in die aus Fig. 1 ersichtliche La- 
ge gelangt. Dabei durchlauft der Sitzteil die praktisch 
Momentzustande darstelienden Fig. 6 bis 8. Das Ende 
der Schwenkbewegung ist in Fig. 8 dargestellt, wobei 
der wahrend der Verschwenkbewegung auf dem Sperr- 

25 zapfen 29 abgleitende Sperrhebel 23 letztendlich in Fol- 
ge der Beaufschlagung durch die Zugfeder 30 auf beiden 
Sitzlangsseiten in die aus Fig. 8 ersichtliche Lage ge- 
langt, indem der Schlitz 28 im Lastarm 26 des Sperrhe- 
bels 23 den an der Lagerlasche 18 festgelegten Sperr- 

30 zapfen 29 ubergreift. In dieser Lage bilden der Achsbol: 
zen 19, der Achszapfen 22 und der Sperrzapfen 29 ein 
steifes Gelenk, so daB der gesamte Notsitz uber die 
Koppelstangen 24, Lagerlaschen 18 und Schwenkholme 
12 an den Lagerbocken 15 und 25 abgestutzt ist. 

35 Zur Oberfiihrung des aus Fig. 1 ersichtlichen, aufge- 
klappten Notsitzes in dessen Nichtgebrauchsstellung ist 
einer der beiden Sperrhebel 23 manuell gegen die Kraft 
der Zugfeder 30 an seinem Kraftarm 27 nach unten — 
d. h. entgegen dem Uhrzeigersinn — zu drucken, so daB 

40 der Schlitz 28 des Sperrhebels 23 vom Sperrzapfen 29 
freikommt. Sodann kann durch Niederdrucken der Ruk- 
kenlehne im Bewegungssinn uber den Sitzteil 10 die aus 
Fig. 2 ersichtliche Anklapplage erzielt werden. 
Wie bereits erwahnt, gibt die dargestellte und vorbe- 

45 schriebene Ausfiihrungsform den Erfindungsgegen- 
stand nur beispielsweise wieder, der keinesfalls allein 
darauf beschrankt ist Es sind vielmehr noch mancherlei 
Anderungen und andere Ausgestaltungen der Erfindung 
denkbar. AuBerdem sind alle in der Beschreibung er- 

50 wahnten und oder in der Zeichnung dargestellten, rieuen 
Merkmale erfindungswesentlich, auch wenn sie in den 
Anspruchen nicht ausdriicklich beansprucht.sind 
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Bezugszeichenliste 

10 Sitzteil 

11 Ruckenlehne 

12 Schwenkholm 

13 Schwenkachse 

14 Fahrzeugboden 

15 Lagerbock 

16 Lehnenplatte 

17 Aufpolsterung, an 16 

18 Lagerlasche 

19 Achsbolzen 

20 Rahmen 

21 Tragblech 

22 Achszapfen 
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23 Sperrhebel 

24 Koppe(stange 

25 Lagerbock 

26 Last arm 

27 Kraftarrn . . 5 

28 Sch!itz,in23 

29 Sperrzapfen 

30 Zugfeder 

31 Widerlager 

32 Aufpolsterung,an20 ]0 

33 Mulde 

34 Klavierband 

35 Bruckenabschnitt 

36 Abdeckplatte 

37 Winkelleiste , 5 

38 Klavierband 

39 Zugfeder 

40 Pufferelement 

Patentanspruche 2 o 

1. Notsitz fur Fahrzeuge, insbesondere Kraftfahr- 
zeuge, der einen Sitzteil und eine Ruckenlehne auf- 
weist, die in Nichtgebrauchsstellung in einer An- 
klapplage am Boden eine ebene ggf. eine Boden- 25 
vertiefung iiberdeckende Ladeflache bilden, und 
Ruckenlehne und Sitzteil schwenkbar am Boden 
des Fahrzcuges angelenkt und mittels einer Sperr- 
einrichtung in Gebrauchsstellung gegeneinander 
formstabil aufhebbar verriegelt sind, dadurch ge- 30 
kennzeichnet, daB die Ruckenlehne (11) eine. zwi- 
schen Schwenkholmen (12) angeordnete Lehnen- 
platte (16) aufweist, die in einem in wenigstens der 
Tiefe des Sitzteiles (10) entsprechenden Abstand 
von der Schwenkachse (13) der Schwenkholme (12) 35 
angeordnet 1st, wahrend der Sitzteil (10) zum einen 
beiderseits an einer im unteren Bereich der 
Schwenkholme (12) festgelegten Lagerlasche (18) 
schwenkbar angelenkt ist und zum anderen beider- 
seits uber eine Koppelstange (24) drehgelenkig mit 40 
dem Fahrzeugboden (14) verbunden ist, wobei die 
Lagerlasche (18) mit dem Sitzteil (10) in Ge- 

. brauchsstellung mittels eines im Sperrsinn belaste- 
ten Sperrhebels (23) verriegelbar ist. 

2. Notsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 45 
net, daB die Lagerlaschen (18) auBer einem den 
Sitzteil (10) schwenkbar abstutzenden Achsbolzen 
(19) einen Sperrzapfen (29) aufweisen, der in Ge- 
brauchsstellung des Notsitzes von einem einseitig 
offenen Schlitz(28) im am Sitzteil (10) angelenkten 50 
Sperrhebel (23) iibergriffen ist 

3. Notsitz nach Anspruch 1 und/oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Koppelstange (24) und der 
Sperrhebel (23) auf ein und demselben, am Sitzteil 
(10) festgelegten Achszapfen (22) gelagert sind. 55 

4. Notsitz nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
am Rahmen (20) des Sitzteiles (10) an dessen Sitz- 
langsseiten in deren hinterem Bereich jeweils ein 
Tragblech (21) angeordnet ist, das sowohl den je- 50 
weils die Schwenkachse des Sitzteiles (10) bilden- 
den und den Sitzteil (10) mit der Lagerlasche (18) 
der Ruckenlehne (11) verbindenden Achsbolzen 
(19) als auch den die Koppelstange (24) anlenken- . 
den und den Sperrhebel (23) schwenkbar aufneh- 6 5 
menden Achszapfen (22) aufnimmt. 

5. Notsitz nach einem oder mehreren der voilierge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet; daB 
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die im Sperrsinn wirkende Belastung des Sperrhe- 
bels (23) durch eine an seinem Kraftarm angreifen- 
de Zugfeder (30) erzeugt ist, 

6. Notsitz nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Ruckseite der Ruckenlehne (tl) bei in Nichtge- 
brauchssteilung befindlichem Notsitz einen Lade- 
flachenabschnitt bildet, der durch einen klappbar 
an der Oberseite der Ruckenlehne (10) angeschlos- 
senen Bruckenabschnitt (35) erganzt ist, wahrend 
an die Unterseite der Lehnenplatte (16) eine klapp- 
bar hinter der Ruckenlehne (11) dem Fahrzeugbo- 
den zugeordnete Abdeckplatte (36) anschlieBt 

7. Notsitz nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Abdeckplatte (36) mit einer auf wenig- 
stens einer Sitzlangsseite angeordneten Zugfeder 
(39) verbunden ist, die einerseits an der Schwenk- 
achse (13) der Ruckenlehne (11) gehaltert ist und 
andererseits am freien Randbereich der Abdeck- 
platte (36) gehaltert ist. 
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